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PENGARUH MODIFIKASI KAMPAS KOPLING TERHADAP TORSI,
DAYA DAN EMISI GAS BUANG PADA KENDARAAN YAMAHA NEW
V-IXION 150cc

Anggit Maulana Prastya?, Sudarno?, Kuntang Winangun®
Program Studi Teknik Mesin, Fakultas Teknik, Universitas Muhammadiyah Ponorogo

Email : prastyamaulanal2@gmail.com

Abstrak

Penelitian ini bertujuan untuk mengetahui perbedaan torsi, daya dan emisi gas
buang pada kendaraan Yamaha new v-ixion 150cc yang di hasilkan dari
penggunaan kampas kopling standart dan kampas kopling yang telah di modifikasi.
Penelitian ini menggunakan 3 jenis kampas kopling yaitu : kampas kopling standart
new v-ixion 150cc, kampas kopling GL-pro dan kampas kopling Daytona racing.
Metode yang di gunakan dalam penelitian ini yaitu menggunakan metode
eksperimen dan Teknik Analisa data menggunakan analisis statistic dan deskriptif.
Variable rpm yang di gunakan yaitu mulai dari 4000 rpm sampai 8500 rpm dengan
menggunakan kelipatan putaran 1500. Hasil penelitian menunjukan hasil torsi
maksimal 11,4 Nm di putaran 7000 rpm pada variasi Gl : 1 R : 4 dan daya maksimal
11,24 HP di putaran 7000 rpm pada modifikasi kampas kopling dengan variasi Gl
: 1 R : 4. Hasil torsi dan daya maksimal yang di hasilkan dari kampas kopling
modifikasi lebih besar di bandingkan dengan hasil torsi dan daya dari kampas
kopling standart yang menghasilkan torsi maksimal 10,32 Nm pada putaran 7000
rpm dan daya maksimal 9,94 HP pada putaran 7000 rpm. Pada hasil data emisi gas
buang hasil data modifikasi kampas kopling dapat meningkatkan CO (%) sebesar
4,3 %, CO2 (%) sebesar 5,8 %, HC (ppm) sebesar 525 ppm, data O- (%) hasil data
maksimal di dapatkan dari semua variasi rpm kampas kopling standart,. Dapat di
simpulkan hasil modifikasi kampas kopling dapat meningkatkan hasil torsi sebesar
1,03 Nm, daya sebesar 1,3 HP dan . Dan peningkatan emisi gas buang CO (%) dan
HC (ppm) yang di hasilkan berarti berdapak pada penambahan polusi udara dan berarti
tidak baik, peningkatan data ini di hasilkan dari variasi kampas kopling dengan hasil torsi
dan daya yang tidak maksimal pada putaran di atas 7000 Rpm hasil pengujian tidak
menunjukan hasil data yang akurat di sebabkan karena pada putaran tinggi kinerja
mesin sudah tidak maksimal atau dalam kondisi limit.

Kata Kunci : kampas kopling gl-pro, daytona dan yamaha new v-ixion 150cc,
torsi dan daya, emisi gas buang
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Abstrak

This study aims to determine the difference in torque, power and exhaust
emissions on a Yamaha new v-Ixion 150cc vehicle resulting from the use of
standard clutch pads and modified clutch pads. This study uses 3 types of clutch
pads, namely: standard new v-ixion 150cc clutch pads, GL-pro clutch pads and
Daytona racing clutch pads. The method used in this research is using experimental
methods and data analysis techniques using statistical and descriptive analysis. The
rpm variable used is starting from 4000 rpm to 8500 rpm using a multiple of 1500
rotation. The results showed a maximum torque of 11.4 Nm at 7000 rpm at
variations of Gl: 1 R: 4 and a maximum power of 11.24 HP at rotation. 7000 rpm
on a modified clutch with variations of Gl : 1 R : 4. The maximum torque and power
produced from the modified clutch is greater than the torque and power of the
standard clutch which produces a maximum torque of 10.32 Nm at a rotation. 7000
rpm and a maximum power of 9.94 HP at 7000 rpm. In the results of exhaust gas
emission data results from data modification of the clutch lining can increase CO
(%) by 4.3%, CO2 (%) by 5.8%, HC (ppm) by 525 ppm, data O2 (%) maximum data
results in get from all variations of the standard clutch lining rpm,. It can be
concluded that the results of the modification of the clutch lining can increase the
torque of 1.03 Nm, power of 1.3 HP and . And the increase in exhaust gas emissions
of CO (%) and HC (ppm) which is produced means that it has an impact on the
addition of air pollution and means it is not good, this increase in data results from
variations in clutch linings with torque and power results that are not maximal at
rounds above 7000 Rpm test results do not show accurate data results because at
high rpm the engine performance is not optimal or in limit conditions.

Keywords: gl-pro clutch, daytona and yamaha new v-ixion 150cc, torque and
power, exhaust emissions
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